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Bauvorhaben Menlo-Center UnterschleiRheim

1 Aufgabenstellung und Zielsetzung

Bereits 2011 wurde durch gevas humberg & partner schon einmal eine Verkehrsuntersuchung zu den
Menlo-Towers in UnterschleiBheim durchgefiihrt. Nach einem Biirgerentscheid gegen Hochhauser in
Unterschleilheim und damit auch gegen die Menlo-Towers wurde nun durch Schleburg
Generalplanung eine neue Planung fir das Gebiet stdlich der EdisonstralRe und Ostlich der Robert-
Bosch-StraRe im Gewerbegebiet Unterschleifheim vorgenommen. Um die verkehrlichen Wirkungen
des Bauvorhabens zu ermitteln, soll hierfir die bereits bestehende Verkehrsuntersuchung
fortgeschrieben werden.

Das Gewerbegebiet liegt nordwestlich von UnterschleiRheim zwischen der Landshuter StraRe
(St2342), der B13 und der S-Bahn-Linie 1 mit den Haltestellen UnterschleiBheim und Lohhof.
Erschlossen wird das Gebiet von der Staatsstrafle St2342 (ber die EdisonstraRe, OhmstraRe,
MorsestraRe sowie Carl-von-Linde-StralRe. Die ErschlieBung des geplanten Menlo-Centers erfolgt
westlich Uber die Robert-Bosch-Stral3e.

Grundlage fir die Verkehrsuntersuchung bildet die Verkehrsuntersuchung zu den Menlo-Towers aus
dem Jahr 2011, wobei eine Fortschreibung des Analysefalls auf aktuelle Verkehrserhebungen aus
dem Jahr 2012 erfolgt.

Die bereits vorliegende Verkehrserzeugung fiir das Bauvorhaben wird ebenfalls aktualisiert und an
die neue Planung angepasst.

Eine Bewertung der Auswirkungen des Planfalls 2025 erfolgt im Hinblick auf die Untersuchung der
Leistungsfahigkeit an sechs definierten Knotenpunkten. Die dazu nétigen Bemessungsverkehre flr
die maRgebliche Spitzenstunde werden auf Grundlage der Verkehrszahlungen und vorangegangenen
Untersuchungen ermittelt.
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Bauvorhaben Menlo-Center UnterschleiRheim

2 Bestandsverkehr

Von der Stadt UnterschleiRheim wurden aktuelle Verkehrszahlen aus der Verkehrsuntersuchung
Dorsch-Consult 2012 [1] sowie aus der Verkehrsuntersuchung Landkreis Miinchen von Prof. Kurzak
[2] zur Verfligung gestellt. Fiir die Anpassung der Bestandsverkehre im Tagesverkehr wurden die
beiden Verkehrsuntersuchungen gepriift. Da die dargestellten Verkehrsbelastungen in der
Untersuchung von Prof. Kurzak stichtagesbezogen sind, wurden fiir die vorliegende Untersuchung die
DTVw-Werte aus der Untersuchung von Dorsch-Consult als Grundlage verwendet.

Die fir die Leistungsfahigkeitsberechnungen relevanten Spitzenstundenwerte stimmen in beiden
Untersuchungen lberein und wurden ebenfalls als Grundlage in die vorliegende Untersuchung
Ubernommen.

Folgende Knotenpunkte werden untersucht:

e Landshuter Str./Edisonstr

e Landshuter Str./Morsestr.

e lLandshuter Str./B13/A92 Sud

e Edisonstr./Robert-Bosch-Str.

e Robert-Bosch-Str./Zufahrt Parkdeck

e B13/A92 Nord

Die zur Verfligung gestellten Verkehrsuntersuchungen decken lediglich die drei Knotenpunkte
Landshuter Str./Edisonstr., Landshuter Str./Morsestr. sowie Landshuter Str./B13/A92 Sud ab. Fiir die
verbleibenden weiteren drei Knotenpunkte Edisonstr./Robert-Bosch-Str., Robert-Bosch-Str./Zufahrt
Parkdeck und B13/A92 Nord wurden die Verkehre fortgefiihrt.

Nachfolgend ist das Untersuchungsgebiet mit den relevanten Knotenpunkten dargestellt.
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Bauvorhaben Menlo-Center UnterschleiRheim
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Abbildung 1 Darstellung der betrachteten Knotenpunkte im Untersuchungsgebiet

Die Querschnittsbelastungen fiir das Straennetz im Untersuchungsgebiet im Tagesverkehr sind in
Abbildung 2 dargestellt (Kfz/24h).
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Bauvorhaben Menlo-Center UnterschleiBheim

Stadt UnterschleiBheim
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Abbildung 2 Verkehrsbelastungen im Bestand im Tagesverkehr (Kfz/24h)

Die dargestellten Verkehrsbelastungen werden als Grundlage zur Ermittlung der Prognose-Nullfalle

und der Planfélle herangezogen
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Bauvorhaben Menlo-Center UnterschleiRheim

3 Verkehrsprognose Prognose-Nullfall 2025

Fiir die Ableitung der Belastungszahlen im Prognose-Nullfall 2025 wurden die Prognosewirkungen
angesetzt, die auch bereits in der Untersuchung 2011 eingeflossen sind.

Weiterhin fand der rechtsverbindliche Bebauungsplan 109a zur Bahnunterfiihrung Eingang in den
Prognose-Nullfall 2025. Die hierzu Gbermittelten Prognosedaten von em-plan fiir die geplante
Bahnunterfiihrung wurden geprift [3]. Es wird davon ausgegangen, dass die Verlagerungen auf die
untersuchten Knotenpunkte keinen grofReren Einfluss haben und sich v.a. auf die Carl-von-Linde
StralRe beschranken. Daher wird fiir die vorliegende Untersuchung pauschal von einer
Verkehrsmehrung durch den B-Plan 109a von 100 Fahrten [Kfz/24h] im Querschnitt auf der Robert-
Bosch-Str. und im weiteren Verlauf auf der 6stlichen EdisonstralRe ausgegangen.

GemaR den Angaben des Auftraggebers wird eine mogliche Verkehrsabnahme durch den Wegzug
groBer Unternehmen (EADS, Microsoft) nicht bericksichtigt.

Damit ergeben sich nachfolgende Verkehrsbelastungen im Prognose-Nullfall 2025.
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Abbildung 3 Verkehrsbelastungen im Tagesverkehr im Prognose-Nullfall 2025 (Kfz/24h)
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Bauvorhaben Menlo-Center UnterschleiBheim

4 Neuverkehre zum Bauvorhaben Menlo Center

Flr das Bauvorhaben Menlo-Center ist nach Angaben des Auftraggebers weiterhin eine gewerbliche
Nutzung in Form von Blironutzungen geplant.

Die zu erwartenden Verkehrsmengen fir die neu geplanten Nutzungen im Bauvorhaben Menlo Park
wurden nach dem Berechnungsverfahren von Bosserhoff [4] und auf Grundlage der von Schleburg
Generalplanung zur Verfligung gestellten Flachenangaben und Nutzungen [5] zur Variante K
ermittelt.

Nachfolgend ist der Umgriff des Planungsvorhabens dargestellt.

r-. iR ] PR

Edisonstr.

V4

Abbildung 4 Lageplan des Bauvorhabens Menlo-Center in UnterschleiBheim (Schleburg
Generalplanung, Stand: 04.02.2014) [5]
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Bauvorhaben Menlo-Center UnterschleiRheim

Fiir die Verkehrserzeugung wird fir die vorgesehenen Nutzungen im Regelfall der Mittelwert der bei
Bosserhoff [4] angegebenen Schwankungsbreiten angesetzt. Unter Berlicksichtigung der Lage des
Bauvorhabens sowie den iibermittelten Angaben zur OPNV-ErschlieRung gemaR Entwurf zum
Nahverkehrsplan [6], wird von einem MIV-Anteil von 75% und einem Pkw-Besetzungsgrad von 1,05
ausgegangen.

GemaR Angaben von Schleburg Generalplanung betrégt die Bruttogeschossflache (BGF) fiir die
Variante K 17.200 gm. Davon entfallen 16.700 gm auf Blironutzung und rund 500 gm auf eine
Kantine (Casino). Das Parkdeck wird im Sliden des Blirogebaudes an die Robert-Bosch-Stralle
angeschlossen und wird voraussichtlich 400 bis 500 Stellplatze umfassen.

Die Berechnungen zum Neuverkehr der beiden Bauabschnitte an einem Werktag sind in Abbildung 5
sowie Anlage 1 dargestellt.

[Beschattigtenverkehr
. Wege/ Summe PEW-
. N m* BGF/ Anzahl . - Anwesenheitslakior Summe PKW-
(Gebiet: Menio-Center BGF m? Beschifi B i MIV-Anteil Besetzungs- .
Beschahigte Beschéftigte und Tag Tag der Beschéltigten grad Fahrien/ Tag
30.0 557 2,75 1.531 0,85 0.75 1,05 929
60.0 8 2,75 23 0,85 075 1,05 14
17.200 943
rBEsuchErvverkal'lr (Giiterverkehr Gesamiverkehr
Summe Summe Summe aller
Wege PKW- LKW-Fahrten LKW-Fahrten/100 m* | Summe LKW-
Gebiet: Menlo-Center Beschaftigiem Kuncl_?rmwge MIV-Anteil | _| Besucherfahrien /Beschafiigtem BGF FahrienTag Kfz-Fahrten | gerundet
Tag Tag Mag
Bironutzung | 0,50 278 075 1,05 199 0.075 42 1.170 1.170
Casino 0,65 5 19 20
[Summe 199 a7 1.189 1.190
Werle snd Mittelwerie nach Bosserhoff
Beim wird von ger
‘Autgrund der Lage wird von snem MIV-Antel von 75% i 105
Abbildung 5 Berechnung der Verkehrserzeugung durch das Bauvorhaben

Somit erzeugt das Bauvorhaben an einem Werktag 1.190 Kfz-Fahrten im Quell- und Zielverkehr. Der
erzeugte Neuverkehr wird fiir den Planfall auf die bestehenden Verkehrsbelastungen im StralRennetz
im Prognose-Nullfall aufgerechnet. Die Verteilung der Neuverkehre erfolgt analog zur
vorausgegangenen Untersuchung 2011 und ist in nachfolgender Abbildung nochmals dargestellt.
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Bauvorhaben Menlo-Center UnterschleiRheim

Abbildung 6

gevas humberg & partner

Verteilung der Neuverkehre auf das bestehende StralRennetz
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Bauvorhaben Menlo-Center UnterschleiRheim

5 Planfall

Durch Umlegung der Neuverkehre durch das Bauvorhaben auf das StraRennetz und Uberlagerung
mit dem Prognose-Nullfall 2025 ergibt sich der Planfall.

Die Verkehrsmengen der vormittadglichen (7:30 — 8:30) und nachmittéglichen (17:00 — 18:00 Uhr)
Spitzenstunden am Werktag sind fir die Planfélle aus den Spitzenstundenanteilen der
Verkehrszahlungen und vorangegangener Untersuchungen ermittelt worden. Fiir den Neuverkehr
des Bauvorhabens wurde auf den Spitzenstundenanteil flir den Beschaftigtenverkehr nach
Bosserhoff [4] zurlickgegriffen.

Die nachfolgend dargestellten Verkehrsbelastungen fiir den Planfall werden zur Berechnung der
Leistungsfahigkeiten an den jeweiligen Knotenpunkten herangezogen.
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Abbildung 7 Verkehrsbelastungen im Tagesverkehr im Planfall (Kfz/24h)

Die Verkehrsbelastungen im Planfall 2025 an den relevanten Knotenpunkten in den Spitzenstunden

sind in Anlage 2 bis Anlage 7 abgebildet.

gevas humberg & partner Stadt UnterschleiBheim USH_Menlo3_20140512 Bericht 15



Bauvorhaben Menlo-Center UnterschleiRheim

6 Beurteilung der Leistungsfahigkeit
Die Leistungsfahigkeit wird an den malgebenden sechs Knotenpunkten fir den Planfall in der
malgebenden vormittaglichen Spitzenstunde nachgewiesen. Diese Knotenpunkte sind nachfolgend
genannt:

e EdisonstraRe / Robert-Bosch-StraRe (unsignalisiert)

e Robert-Bosch-StraRe / Zufahrt Menlo Center Parkdeck (unsignalisiert)

e lLandshuter StraBe / EdisonstraRe (signalisiert)

e landshuter StraRe / MorsestraRe (signalisiert)

e Landshuter StraBe / AS A92 / B13 (signalisiert)

e B13/AS A92 /Inhauser Moos (signalisiert)

6.1 Unsignalisierte Knotenpunkte

Die Berechnung der Leistungsfahigkeit fir die unsignalisierten malRgebenden Knotenpunkte erfolgt
mit dem Berechnungsverfahren nach HBS[7]. Die sechs Stufen der Qualitat des Verkehrsablaufs nach
dem Handbuch fiir die Bemessung von StralRenverkehrsanlagen haben an unsignalisierten
Knotenpunkten folgende Bedeutung:

e Stufe A: Das Passieren des Knotenpunktes erfolgt nahezu ungehindert. Die Wartezeiten sind
sehr gering (< 10s).

e Stufe B: Wartepflichtige Strome werden durch bevorrechtigte Stréme beeinflusst, dennoch
sind die Wartezeiten gering (< 20s).

e Stufe C: Wartepflichtige Stréme muissen auf eine merkbare Anzahl von bevorrechtigten

Verkehrsteilnehmern achten. Es bildet sich Stau, der jedoch aufgrund seiner raumlichen und
zeitlichen Ausdehnung keine Behinderung darstellt. Die Wartezeiten sind splirbar (< 30s).

gevas humberg & partner Stadt Unterschleifheim USH_Menlo3_20140512 Bericht 16



Bauvorhaben Menlo-Center UnterschleiRheim

e Stufe D: Die Mehrzahl der Fahrzeugfiihrer muss Haltevorgdange mit deutlichen Zeitverlusten
hinnehmen. Es ergibt sich voriibergehend Stau, der sich jedoch wieder zuriick bildet. Der
Verkehrszustand ist noch stabil. Fiir einzelne Strome ergeben sich hohe Wartezeiten (< 45s).

e Stufe E: Es bilden sich Staus, die sich bei den vorhandenen Belastungen nicht mehr abbauen.
Die Wartezeiten nehmen sehr grolRe Werte an. Geringfligige Verschlechterungen kénnen
zum Verkehrszusammenbruch fiihren. Die Kapazitat wird erreicht.

e Stufe F: Es bilden sich lange standig wachsende Warteschlangen mit besonders hohen
Wartezeiten. Der Knotenpunkt ist Gberlastet.

Bis zur Stufe D kann in jedem Fall von einer ausreichenden Qualitat des Verkehrsablaufs ausgegangen

werden.

Die ausfuhrlichen Berechnungen der Leistungsfahigkeit fiir die vormittagliche Spitzenstunde an
unsignalisierten Knotenpunkten sind in Anlage 8 und Anlage 9 aufgefiihrt.

6.1.1 EdisonstraRe / Robert-Bosch-StraRe

Der Knotenpunkt EdisonstraBe / Robert-Bosch-StraRe kann im Planfall 2025 in der vormittaglichen
Spitzenstunde mit einer QSV B leistungsfahig abgewickelt werden. Bei der Kapazitat der Einzelstrome
weist der Geradeausfahrer aus der Robert-Bosch-StraRe Richtung Tiefgaragenzufahrt eine

Qualitatsstufe B mit einer mittleren Wartezeit von 10,1 s auf, fiir alle anderen Strome errechnet sich
eine Qualitatsstufe A.

6.1.2 Robert-Bosch-StraRe / Zufahrt Menlo-Center Parkdeck

Fir den Knotenpunkt Robert-Bosch-StraRe / Zufahrt Menlo-Center Parkdeck errechnet sich fur den
Planfall in der vormittaglichen Spitzenstunde eine ausreichende Leistungsfahigkeit mit QSV A und
einer maximalen mittleren Wartezeit von 7,0 s.

6.2 Signalisierte Knotenpunkte

Auch die Bewertung von signalisierten Knotenpunkten erfolgt gemaRk dem Handbuch fir die
Bemessung von Strallenverkehrsanlagen [7]. Der Verkehrsablauf wird, ahnlich dem
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Bauvorhaben Menlo-Center UnterschleiRheim

Schulnotensystem, in sechs Qualitatsstufen (QSV) bewertet. MaRgebend ist hier in erster Linie die
mittlere Wartezeit am Knotenpunkt. Die Qualitdtsstufen lassen sich wie folgt beschreiben:

® QSV A: kurze Wartezeiten, die Mehrzahl der Fahrzeuge passiert den Knotenpunkt

ungehindert

e (QSV B: Weiterfahrt nach kurzer Wartezeit

e QSV C: die Wartezeiten sind fur die Verkehrsteilnehmer spiirbar, im Mittel geringer Stau

e QSV D: die Wartezeiten sind betrachtlich, standiger Stau

e QSV E: die Wartezeiten sind sehr lang, allmahlich wachsender Stau

QSV F: der Knotenpunkt ist (iberlastet

In der vorliegenden Untersuchung werden zur Bewertung der Leistungsfahigkeit neben der mittleren
Wartezeit auch der Auslastungsgrad und die rechnerische maximale Riickstauldange betrachtet. Die
ausfuhrlichen Berechnungen zur Leistungsfahigkeit der signalisierten Knotenpunkte zur
malgebenden vormittaglichen Spitzenstunde sind in Anlage 13, Anlage 16, Anlage 20 und Anlage 24
dargestellt.

6.2.1 Landshuter StraBe / EdisonstrafRe

6.2.1.1 Grundlagendaten

Am Knotenpunkt Landshuter StraRe/ EdisonstralRe befindet sich derzeit eine FuRgéngerschutzanlage
mit vorgelagertem Querschnitt fiir die Querung der Landshuter StraRe (Anlage 10). Aufgrund der
prognostizierten Steigerung der Verkehrsnachfrage wird unter dem Gesichtspunkt der
Verkehrssicherheit eine Vollsignalisierung des Knotenpunktes empfohlen (Signallageplanskizze siehe
Anlage 11). Detaillierte Ausfiihrungen zum Knotenpunktausbau finden sich in Kapitel 6.2.1.3.

Auf Grundlage der Verkehrsuntersuchung zu den Menlo-Towers aus dem Jahr 2011 wird das

entworfene Signalprogramm fiir die vormittagliche Spitzenstunde mit Umlaufzeit von 60s (Anlage 12)

bericksichtigt.
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Bauvorhaben Menlo-Center UnterschleiRheim

6.2.1.2 Leistungsfahigkeitsuntersuchung

Das fiir den Planfall 2025 entworfene Signalprogramm erreicht mit den Prognosezahlen die
Qualitatsstufe B (Anlage 13). Die maximal zu erwartende Auslastung liegt bei 85,5% flir den von
Stiden kommenden Geradeaus-/Rechtsabbiegestrom der Landshuter StraRe mit einer Rickstauldnge
von 80m. Alle Strome des Knotenpunktes sind leistungsfahig abwickelbar und die vorgesehenen
Aufstellflachen sind ausreichend dimensioniert.

6.2.1.3 Ergdnzende MaRRnahmen

Fur den Knotenpunkt Landshuter StraRe/ EdisonstraRe wird die Errichtung einer Lichtsignalanlage zur
Vollsignalisierung des Knotenpunktes empfohlen. Zur Querung der Landshuter Strae ist im Norden
des Knotenpunktes eine FulRgangerfurt vorgesehen. Eine dquivalente Querung der Landshuter Stral3e
im stdlichen Bereich wird nicht vorgesehen, da hier auf der westlichen Seite der Fahrbahn kein
Gehweg vorhanden ist. In der EdisonstraRe wird eine weitere FuRgangerfurt zur Uberquerung des
Knotenpunktes in Nord-Sid-Richtung errichtet. Auf eine weitere FulRgangerfurt in der Anna-
Wimschneider-StraRe wird verzichtet, da das Verkehrsaufkommen hier sehr gering ist.

Als Bemessungs-Fahrzeug wurde ein Reisebus/ Linienbus (L=13,70m) herangezogen. Zur Einhaltung
der erforderlichen Radien ist eine bauliche Eckausrundung fiir den Rechtsabbieger von der Anna-
Wimschneider-StraRe in die Landshuter StralRe (Richtung Stiden) erforderlich. Die befahrbare Flache
ist in diesem Bereich zu erweitern. Die Eigentumsverhaltnisse der Grundsticke sind zu klaren.

An allen vier Knotenpunktarmen sind Markierungsarbeiten erforderlich:

® Anna-Wimschneider-Stral3e: Eine gesonderte Flihrung der Rechtsabbieger ist im Bestand
angedeutet. Zur Einhaltung der Abbiegeradien ist die Haltlinie der Geradeaus-/
Linksabbiegespur ca. 6m hinter der Haltlinie der Rechtsabbiegespur zu postieren.

e lLandshuter StraBe Sud: Die Haltlinie der Geradeaus-/ Rechtsabbiegespur kann gemaR
Bestand beibehalten werden. Hier ist lediglich die Pfeilmarkierung zu ergdnzen. Die Haltlinie
der Linksabbiegespur ist zu Einhaltung der erforderlichen Biegeradien um ca. 8m
zuriickzuversetzen. Die entsprechende bestehende Markierung ist zu entfernen.

e EdisonstralRe: Die Markierung einer FuRgangerfurt sowie der erforderlichen Haltlinie sind zu
erganzen.
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Bauvorhaben Menlo-Center UnterschleiRheim

Landshuter StraRe Nord: Die FuRgangerfurt inkl. der erforderlichen Haltlinie riicken gegeniiber dem
Bestand um ca. 4m naher an den Knotenpunkt. Die bestehende Markierung ist zu entfernen.

6.2.2 Landshuter StralRe / Morsestralle

6.2.2.1 Grundlagendaten

Abbildung 8 stellt den Lageplan des Knotenpunkts Landshuter StraRe / MorsestraRe dar, wie in der
Bebauungsplan BP 150 abgebildet. Auf Grundlage der Verkehrsuntersuchung zu der Spurerweiterung
der Landshuter Stralle aus dem Jahr 2012 (Anlage 14) wird das entworfene Signalprogramm fir die
vormittagliche Spitzenstunde mit Umlaufzeit von 90s (Anlage 15) berlcksichtigt. Anhand der
prognostizierten Verkehrszahlen war eine Anpassung der Freigabezeiten erforderlich.
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Abbildung 8 B-Plan 150-Planzeichnung
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6.2.2.2 Leistungsfahigkeitsuntersuchung

Der Knotenpunkt erreicht mit den Prognosezahlen die Qualitdtsstufe A bei einer Auslastung von
71,5% (Anlage 16). Der von Osten kommende Geradeausstrom weist die maximale Auslastung von
87,5% und die maximale Rickstaulange von ca. 90m auf. Alle Stréme kdnnen leistungsfahig abwickelt
werden. Die vorgesehenen Aufstellflichen der Abbiegespuren sind ausreichend dimensioniert.

6.2.3 A92 /B13 / Landshuter StraRe

6.2.3.1 Grundlagendaten

Grundlage fir die Leistungsfahigkeitsbetrachtungen im Prognosejahr 2025 sind die im vorliegenden
Gutachten ,A92 Miinchen — Deggendorf: Leistungsfahigkeitsnachweis AS Unterschleifheim fiir 2010
und 2025: Ist-Zustand + bestandsorientierter Ausbau, TRANSVER GmbH, 2011“ [8] unterstellten
baulichen MalRinahmen am Knotenpunkt. Anlage 17 stellt den Bestandssignallageplan dar und Anlage
18 bildet den Planvorentwurf in Form einer Signallageplanskizze ab. Entsprechend dieses
Planvorentwurfs erhalten sowohl der Geradeausfahrer als auch der Linkseinbieger aus der
Landshuter StralRe jeweils eine zusatzliche Fahrspur. Der Rechtsabbieger von Norden, der
Linksabbieger von Siiden und der Geradeausfahrer von der A92 werden entsprechend dem Entwurf
ebenfalls auf zwei Spuren gefiihrt. Der Rechtsabbieger von Norden wird, entgegen dem Bestand,
nicht mehr frei geflihrt, sondern in die Signalisierung der noérdlichen Zufahrt aufgenommen. Die
FuRgangerfurten am Knotenpunkt entfallen, da die FuBganger hohenfrei gefiihrt werden. Die
Zwischenzeiten wurden anhand des Planvorentwurfs aus der Untersuchung [8] Gberschlagig
berechnet.

Auf Grundlage der Verkehrsuntersuchung zu den Menlo-Towers aus dem Jahr 2011 wird das
entworfene Signalprogramm fiir die vormittagliche Spitzenstunde mit Umlaufzeit von 120s
bericksichtigt. Anhand der neuen Verkehrszahlen war eine Anpassung der Freigabezeiten
erforderlich (Anlage 19).

6.2.3.2 Leistungsfahigkeitsuntersuchung

Mit der beschriebenen Fahrspuraufteilung und einer optimierten Freigabezeitverteilung wird fiir die
maRgebliche morgendliche Spitzenstunde am Gesamtknoten die Qualitatsstufe QSV C mit einer
Auslastung von 66,4% erreicht. Die Einzelverkehre erreichen mindestens Qualitatsstufe QSV D. Der
von der B13 Nord kommenden Rechtsabbiegerstrom weist die maximale Auslastung (86%) und die
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maximale Rickstaulange (130m) am Knotenpunkt auf. Die vorgesehenen Staurdume sind damit
ausreichend dimensioniert. Die Riickstauldangen in der Landshuter Stralle haben keine Auswirkungen
auf den vorgelagerten Knotenpunkt Landshuter StraRe / Nordliche Ingolstadter StraRe. Die
detaillierten Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung fiir alle Verkehrsstrome sind der Anlage
20 zu entnehmen.

6.2.4 A92 Nord / B13 / Inhauser Moos

6.2.4.1 Grundlagendaten

Die Berechnung der Leistungsfahigkeit des Knotenpunkts A92 Nord / B13 / Inhauser Moos basiert
ebenfalls auf dem vorliegenden Gutachten ,,A92 Miinchen — Deggendorf:
Leistungsfahigkeitsnachweis AS Unterschleillheim fiir 2010 und 2025: Ist-Zustand +
bestandsorientierter Ausbau, TRANSVER GmbH, 2011“. Anlage 21 stellt den Bestandssignallageplan
dar und Anlage 22 bildet den Planvorentwurf in Form einer Signallageplanskizze ab. Entsprechend
dieses Planvorentwurfs erhalten des Linksabbieger aus der A92 und der Linksabbieger aus der B13
Nord jeweils eine zusatzliche Fahrspur.

Die Lichtsignalanlage an der nérdlichen Autobahnanschlussstelle A92 Nord / B13 / Inhauser Moos
wird mit der siidlichen Anschlussstelle A92 / B13 / Landshuter StraRe koordiniert betrieben. Analog
zum slidlichen Nachbarknoten wird zur Ermittlung der Leistungsfahigkeit im Prognosejahr 2025
aufgrund der erhohten Verkehrsbelastung ein Signalprogramm mit einer Umlaufzeit von 120s
bericksichtigt. Anhand der neuen Verkehrszahlen war eine Anpassung der Freigabezeiten
erforderlich (Anlage 23).

6.2.4.2 Leistungsfahigkeitsuntersuchung

Der Gesamtknoten erreicht bei der maRgeblichen morgendlichen Spitzenstunde die Qualitatsstufe
QSV C mit einer Auslastung von 65,1%. Die Einzelverkehre erreichen mindestens Qualitatsstufe QSV
D. Die maximale Auslastung von 84,3% und die maximale Riickstauldange von ca. 120m ergeben sich
bei dem von Osten kommenden Linksabbiegerstrom. Die vorgesehenen Staurdume sind damit
ausreichend dimensioniert. Die detaillierten Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung fir alle
Verkehrsstrome sind der Anlage 24 zu entnehmen.
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7 Zusammenfassung der Ergebnisse

Ziel der vorliegenden Untersuchung ist die Priifung der verkehrlichen Wirkungen des Bauvorhabens
Menlo-Center sowie der Leistungsfahigkeit an den malRgebenden Knotenpunkten zur maligeblichen
Spitzenstunde.

Grundlage der Uberpriifung sind Erhebungen zur Verkehrsbelastung, die vorangegangene
Untersuchungen im Planungsgebiet aus dem Jahr 2011 sowie Planungsgrundlagen durch Schleburg
Generalplanung.

Das geplante Gebiet wird nach Ermittlung der Neuverkehre fir die vorgesehenen Nutzungen an
einem Werktag eine Neuverkehrsmenge von rund 1.190 Kfz-Fahrten im Quell- und Zielverkehr im
Planfall 2025 induzieren. Grundlage der Ermittlung sind die Flachenangaben und Nutzungen von
Schleburg Generalplanung [5].

Wesentliche Ergebnisse der Prifung hinsichtlich der Beurteilung der Leistungsfahigkeit der
malgebenden Knotenpunkte sind:

¢ Die unsignalisierten Knotenpunkte im Untersuchungsgebiet kdnnen mit einer ausreichenden
Leistungsfahigkeit abgewickelt werden.

e Der signalisierte Knotenpunkt Landshuter StraRe/ EdisonstraRe ist aus Sicherheitsgriinden
mit einer Vollsignalisierung auszustatten. Das fir die Morgenspitze entworfene
Signalzeitenprogramm kann die Knotenstrome fiir den Planfall 2025 leistungsfahig
abwickeln. Neben der Errichtung der Signalanlage und den entsprechenden Markierungen ist
eine bauliche Eckausrundung im Bereich Anna-Wimschneider-StraRe/ Landshuter StraRe
erforderlich.

e Der signalisierte Knotenpunkt Landshuter StraBe/ MorsestraRe kann unter Berlicksichtigung
der Bebauungsplan BP 150 Spurerweiterung Landshuter StralRe alle Knotenstréme
leistungsfahig abwickeln.

e Der signalisierte Knotenpunkt A92 / B13 / Landshuter StraBe kann auf Grundlage der

umfangreichen baulichen MalRnahmen [8] mit einer Umlaufzeit von 120s leistungsfahig
betrieben werden. Die Linksabbieger aus der Landshuter StraRe und aus der B13 Siid
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erhalten jeweils eine zusatzliche Fahrspur. Die Rechtsabbieger aus der B13 Nord und der
Geradeaus fahrenden Strom aus der A92 erhalten ebenfalls jeweils eine zusatzliche Fahrspur.

e Der signalisierte Knotenpunkt A92 Nord / B13 / Inhauser Moos kann ebenfalls auf Grundlage
der baulichen MaRnahmen [8] mit einer Umlaufzeit von 120s leistungsfahig betrieben
werden. Die Linksabbieger aus der A92 und aus der B13 Nord erhalten jeweils eine

zusatzliche Fahrspur.
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v’

Dr. Christoph Hessel
Geschaftsfihrer
Beratender Ingenieur
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Stadt UnterschleiGheim

Knotenpunkt EdisonstralRe / Robert-Bosch-Strale
Vormittagliche Spitzenstunde im Planfall 2025
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Knotenpunkt EdisonstralRe / Robert-Bosch-StraRe
Nachmittdgliche Spitzenstunde im Planfall 2025
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Anlage 2 Verkehrsbelastungen in den Spitzenstunden am Knotenpunkt Edisonstrae /

Robert-Bosch-StralRe im Planfall 2025 [Kfz/h]
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Stadt Unterschleifheim

Knotenpunkt Robert-Bosch-Stralke / Zufahrt Parkdeck
Vormittdgliche Spitzenstunde im Planfall 2025
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Knotenpunkt Robert-Bosch-Strale / Zufahrt Parkdeck
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Anlage 3 Verkehrsbelastungen in den Spitzenstunden am Knotenpunkt Robert-Bosch-

StraBe / Zufahrt Parkdeck Menlo Center im Planfall 2025 [Kfz/h]
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Stadt Unterschleifheim

Knotenpunkt Landshuter StralRe / Edisonstrale / Anna-Wimschneider-Strale
Vormittdgliche Spitzenstunde im Planfall 2025
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Knotenpunkt Landshuter StralRe / EdisonstraRe / Anna-Wimschneider-Strale
Nachmittdgliche Spitzenstunde im Planfall 2025
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Stadt UnterschleiBheim

Knotenpunkt Landshuter StraRe / MorsestraRe
Varmittégliche Spitzenstunde im Planfall 2025
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Verkehrsbelastungen in den Spitzenstunden am Knotenpunkt Landshuter StraRe

/ MorsestraRe im Planfall 2025 [Kfz/h]
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Stadt Unterschleifheim
Knotenpunkt Landshuter StraRe / AS A92 / B13
Vormittdgliche Spitzenstunde im Planfall 2025
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Stadt Unterschleifheim
Knotenpunkt AS AS2 Nord / B13
Vormittdgliche Spitzenstunde im Planfall 2025
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Beurteilung eines Knotenpunktes mit Vorfahrtregelung

121110
Zufahrt D
Knotenpunkt: Edisonstrafie / Robert-Bosch-Strafie
Verkehrsdaten: Datum: vormittigliche Spitzenstunde
Uhrzeit: Planfall 2025
. L:
Zufahrt A 4— 8 age: innerorts
1 el N 7
22— Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt C:  Z205 - Vorfahrt beachten
3 ‘ Zufahrt D: Z205 - Vorfahrt beachten
Knotenverkehrsstirke: 579 Fzh
Zufahrt C
456
Kaparzitiiten der Einzelstrome
S " Qg Wahrscheinlich- . .
Strom Verkehrsstirke ubergeord:lele Grundkapazitit Kapazitiit Sittigungs- keit riickstau- mmlere. Qualitiits-
(Rang) Verkehrsstirke grad L ‘Wartezeit stufe
freier Zustand
QPEi Qi Gi Ci gi o, po* oder po** w Qsv
[Pkw-E/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [-] [s]
1@ 2 115 1211 1211 0,02 0,875 30 A
2 () 143 0 1800 1800 0,08 1,000 00 A
3. 50 0 1800 1800 0,03 1,000 00 A
4 @ 19 415 551 382 0,05 - 99 A
50 10 428 527 366 0,03 0973 10,1 B
6 (2 112 152 800 800 0,14 0,860 52 A
72 154 175 1129 1129 0,14 0,793 37 A
8 () 96 0 1800 1800 0,05 1,000 00 A
9 () 31 0 1800 1800 0,02 1,000 00 A
12 (2 1 101 854 854 0,00 0,999 42 A
Qualitiit der Einzel- und Mischstrome
Strom Verkehrsstirke Kapazitiit Siittigungs- Kapazitiits- mmlere. Qualitiits- Stauraumbemessung
grad reserve Wartezeit stufe
qrE C g R w Qsyv S Ns Istau
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [s] [%] [Pkw-E] [m]
1+2+3 215 1715 0,13 1500 24 A 95 1 6
4+5+6 141 865 0,16 724 50 A 95 1 6
T+8+9 281 1358 0,21 1077 33 A 95 1 6
12 1 854 0,00 853 42 A 95 1 6
Anlage 8 Leistungsfahigkeitsberechnung in der vormittaglichen Spitzenstunde im Planfall

2025 fiir den Knotenpunkt EdisonstraBe / Robert-Bosch-Str.
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Bauvorhaben Menlo-Center UnterschleiRheim

Beurteilung eines Knotenpunktes mit Vorfahrtregelung

Knotenpunk t: Robert-Bosch-Str./Menlo-Center PD
Zufahrt A 8 Verkehrsdaten: Datum: vormittigliche Spitzenstunde
7 Uhrzeit: Planfall 2025
2 _» A Zufahrt B
3 ﬂ Lage: innerorts
Verkehrsregelung: Zufahrt C: Z205 - Vorfahrt beachten
Knotenverkehrsstiirke: 402 Fz/h
ZufahrtC § |
46
Kaparzitiiten der Einzelstrome
. s ‘Wabhrscheinlich- . "
Strom Verkehrsstirke ubergeordl.l'ete Grundkapazitit Kapazitit Sattigungs- keit riickstau- n‘uttlere. Qualitiits-
(Rang) Verkehrsstirke grad . Wartezeit stufe
freier Zustand
QPE Qi Gi Gi gi o, po* oder po** w QSv
[Pkw-E/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [-] [s]
2 () 143 0 1800 1800 0,08 1,000 0,0 A
3. 92 0 1800 1800 0,05 1,000 0,0 A
4 (3 3 355 596 518 0,01 - 7.0 A
6 (2 2 172 779 779 0,00 - 4.6 A
702 50 214 1079 1079 0,05 0,869 35 A
8 () 152 0 1800 1800 0,08 1,000 0,0 A

Qualitiit der Einzel- und Mischstrome
Strom Verkehrsstirke Kapazitit Sittigungs- Kapazitiits- mittlere' Qualitits- Stauraumbemessung
grad reserve Wartezeit stufe
QE C g R w Qsv S Ns Istau

[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [s] [%] [Pkw-E] [m]
2+3 235 1800 0,13 1565 0,0
4+6 5 789 0,01 784 4.6 A 95 1 6
7+8 202 1545 0,13 1343 2,7 A 95 1 6

Anlage 9 Leistungsfahigkeitsberechnung in der vormittaglichen Spitzenstunde im Planfall

2025 fiir den Knotenpunkt Robert-Bosch-Str. / Zufahrt Parkdeck
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Bauvorhaben Menlo-Center UnterschleiRheim
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Anlage 11 Signallageplanskizze - Vollsignalisierung am Knoten Landshuter StraRe /
EdisonstraBe
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Bauvorhaben Menlo-Center UnterschleiRheim

Rot-Gall:

L

se3 Unterschleissheim

L]
Kurzbezeichnung: LA_EDISON | Landshuter-/ Edisonsirafie | gedruckt von: Zender
Plannummer: / | Signalprogramm | gedruckt am: 03.08.2011

St ol Ml P T e A

K1 1 36

K2 45 53 F —

K3 1 2 | A

K4 45 53  —

FR1 41 50 —

FR2 1 12 | [

bbb bl bl bbb phbhd B bbb bbbl bbbl bbbl ekl bl

 — e R 0 10 20 30 40 50 60

TU= 60 s /| UZP= 7 s

201525 morgens [/ SP1Var1

- Geprift gegen ZWZ-ID: 4

gedndert von: Zender

geandert am: 01.08.2011

erstellt von: Zender

erstellt am: 01.08.2011

gevas Ingenieurgesellschaft mbH

CROSSIG Version 4.10

Copyright (C) 1995-2011 GEVAS software GmbH

Kerossio]
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Bauvorhaben Menlo-Center UnterschleiRheim
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Bauvorhaben Menlo-Center UnterschleiRheim

L]
L
® o g Unterschleissheim
L]
Kurzbezeichnung: LA_MORSH_bandshuter StraBe/ MorsestraBe gedruckt von: EPA
Plar 7] | Signalprogramm gedruckt am: 24.04.2014
Signalgruppe F1A FIE e | 0 : 1P : 2l0 I 3|0 I 4I0 I 5]0 I BIO | 7|0 l BIU I 90
Ki () 43 21 I — ST q
K21 (CL) 43 68 25 L I P TTTTITEE T
K2 (B) 27 38 11 o Py
K12 (BR) 42 70 28 — 1A
K3 (A) 76 21 35 I —
FRS2 75 B8 13 L —
b A L) Ly UAa) il MG Wil ) A R il W) bl Ll R i
CO =] smwmmmuus 0 10 20 30 40 50 60 70 80 90
Gin Galo Aot
Aot-Golb A

TU= 90 s / UZP= ? s 2025 Morgenspitze, 2-streifig / SP8Var2 - Geprift gggen ZWZ-1D: 4

geéndert von: EPA geandert am: 24.04.2014
erstellt von: Dellner - erstelltam: 17.12.2012
gevas Ingenieurgesellschaft mbH Seite 1/1
CROSSIG Version 4.10 Copyright (C) 1995-2014 GEVAS software GmbH wﬂﬁg
Anlage 15 Signalprogramm Entwurf — Knoten Landshuter StraRe / MorsestraRle
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Bauvorhaben Menlo-Center UnterschleiRheim
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Bauvorhaben Menlo-Center UnterschleifSheim
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Bauvorhaben Menlo-Center UnterschleiRheim

Unterschleissheim

Kurzbezeichnung: B13_La202

b B13/ A92/ Landshuter StraBe 2025

gedruckt von: EPA

0 == =i
Grin Galty Rot
=
Hol-Gelo Aus Dunkol

Plannummer: / Signalprogramm gedruckt am: 25.04.2014
Signalgruppe F1A F1E FDG 0 : 1|0 ; 2]0 8 3|0 : 4.0 ; 5|0 : B.D A ?IU : 8.0 ; 9.0 .1?0|11D.120
1(0G) 15 29 # | ]
2(DL) 9 30 21 o TA
3(CG) 36 66 30 O 7
4(BG) 99 3 24 =  —
5(BL) 91 109 18 "
6 (AR) 93 111 18 1+
7 (AG) 36 65 29 ol T4
8 (DR) 116 31 a7 ™ £ 7 '
9 (Vors.) 93 63 20 DOODDD0DDDODDD00D0D00DDD [ Fue
10 (AL) 70 85 15 " —

11 (CR) 9 30 21 N N
12(CL) 69 84 15 4 1%
M W i s T B W R b L

0 10 20 30 40 50 60 70 80

Bestandsprogramm Morgen- und Mittagspitze

TU= 120 s / UZP= ?

5 SP1

/

SP 1 Var2

Gepriift gegen ZWZ-1D: 10

gedndert von: EPA

gedndert am: 25.04.2014

erstellt von: Zender

erstellt am: 28.10.2011

gevas Ingenieurgesellschaft mbH

CROSSIG Version 4.10

Copyright (C) 1995-2014 GEVAS software GmbH

Seite 1/1
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Bauvorhaben Menlo-Center UnterschleiRheim
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Bauvorhaben Menlo-Center UnterschleiRheim

9 gena Unterschleissheim
L ]

Kurzbezeichnung: A92B13N0O| AS2 / B13/ Inhauser Moos gedruckt von: EPA
Plannummer: / Signalprogramm gedruckt am: 28.04.2014
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Grin Gally Aot
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gedndert von: EPA gedndert am: 28.04.2014
erstellt von: Singer - erstellt am: 27.07.2011
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